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(54) Dispositif anti-devers pour vehicule automobile. 

fe7) L'invention conceme un dispositif anti-devers pour ve- 
nlcule automobile comprenant une barre stabilisatrice (1) 
constitu6e d'un troncon central (10) sensiblement rectiliane 
rendu soiidaire du chassis (C) au moyen de paliers de fixa- 
tion (3, 4) et qui se prolonge de part et d'autre via des tron- 
90ns coudes (15 t 16) par deux branches (17, 18) sensible- 
ment perpendiculaires raccordees en partie inferieure, 
directement ou indirectement a des roues. 

Selon Pinvention les zones (13, 14) correspondant a la 
position des paliers (3, 4) ont un diametre exterieur reduit 
(d) defimitant avec le troncon central (10) des epaulements 
(10a, 10b) contre lesquels les flans lateraux internes (30, 
40) des paliers (3, 4) viennent en butee. 
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La presente invention concerne un dispositif anti-devers pour 
vehicule automobile. 

La liaison elastique entre les deux roues d T un meme train ainsi que 
la fixation du train au moyen de paliers de fixation (3) au chassis du 
5 vehicule sont assurees notamment par des barres stabilisatrices anti- 
devers qui permettent aussi de limiter les inclinaisons du vehicule dans 
les virages. 

Les barres ont un profil general sensiblement en U. Dans certains 
cas, cependant ce profil comporte de multiples coudes pour se 

10 conformer a des elements du moteur, du chassis ou de la suspension- Ce 
profil est constitue d'un trongon central sensiblement horizontal rendu 
solidaire du chassis au moyen de paliers de fixation qui se prolonge de 
part et d'autre, via des trongons coudes par deux branches sensiblement 
perpendiculaires audit trongon central. Les branches perpendiculaires 

15 sont, en partie inferieure, raccordees, directement ou indirectement a 
des roues. 

Les barres travaillent en torsion et en flexion pour limiter la gite 
du vehicule ; les branches du profil se deplagant verticalement en sens 
opposes. 

20 La combinaison des contraintes resultant de cette deformation 

donne une contrainte equivalente maximale au voisinage immediat des 
trongons coudes qui sont precisement les zones ou sont fixes les paliers. 

De plus, ces barres ont tendance a subir un glissement transversal 
(denomme cheminement) oriente lateralement d'un cote ou de 1'autre du 

25 chassis. 

Les contraintes generees lors du travail elastique de ces barres, ne 
sont pas uniformement reparties mais locaiisees dans les zones coudees 
et dans les zones ou sont positionnes les paliers. Or, ces zones sont 
precisement celles ou il est necessaire d'eviter tout cheminement et la 
30 concentration de contraintes qui y regne conditionne le choix pour toute 
la barre d'un etat de surface et d'une nuance d'acier determines. 

De plus, les diametres de barre varient en fonction du type de 
vehicules ce qui necessite autant de paliers differents. 

La presente invention a pour but de resoudre ces problemes 
35 techniques de maniere satisfaisante. 
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Ce but est atteint au moyen d'un dispositif anti-devers pour 
vehicule automobile comprenant une bane stabilisatrice constituee d f un 
trongon central sensiblement rectiligne rendu solidaire du chassis au 
moyen de paliers de fixation et qui se prolonge de part et d'autre via des 
5 trongons coudes par deux branches sensiblement perpendiculaires 
raccordees en partie inferieure, directement ou indirectement a des 
roues, caracterise en ce qu'au moins les zones correspondant a la 
position des paliers ont un diametre exterieur reduit delimitant avec le 
trongon central des epaulements contre lesquels les flans lateraux 
10 internes des paliers viennent en butee 

Selon une caracteristique avantageuse, les branches de la barre et 
les trongons coudes ont egalement un diametre exterieur reduit sur toute 
leur longueur. 

Selon une autre caracteristique, le trongon central de la barre est en 
15 acier brut non usine dans la zone situee entre les paliers. 

Selon une autre caracteristique, les zones de diametre reduit sont 
chacune pourvue d'une bague rigide formant entretoise entre les flans 
lat6raux internes des paliers et les epaulements. 

Selon encore une autre caracteristique, lesdites bagues sont 
20 realisees en deux parties assemblies par collage et ont, une fois mises 
en place sur la barre, un diametre exterieur superieur a celui du trongon 
central entre les deux epaulements pour offrir aux flans internes des 
paliers des faces d'appui de superficie plus importante. 

Selon une variante de realisation, lesdites bagues component une 
25 gorge peripherique dont les dimensions sont determinees pour y loger 
un palier en formant ainsi une entretoise de support dudit palier vis-a- 
vis de ladite barre. 

Selon un mode de realisation particulier, lesdites bagues ne sont 
pas fixees sur la barre et peuvent tourner librement autour de ladite 
30 barre. 

Selon un mode de realisation particulier, la barre est constituee 
d'un tube creux. 

Selon une autre variante, les zones de diametre reduit sont de 
preference realisees par usinage prealablement au cintrage des trongons 
35 coudes. 
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On peut egalement prevoir de realiser ces zones par martelage ou 
retreint 

Les epaulements sont de pr6ference a bords droits mais selon 
d'autres variantes, il est prevu de les realiser a bords inclines ou courbes. 

La presente invention apporte une solution simple et 
economiquement interessante. En effet, la barre n'est usinee que 
partiellement et le surcout de 1'usinage est largement compense par le 
gain au kilogramme en tenant compte des ecarts de prix entre 1'acier 
brut et 1'acier usine. 

Toutefois, une barre selon la presente invention peut aussi etre 
entierement usinee mais avec une succession variee de diametres par 
exemple un diametre quelconque constant ou non dans les branches, un 
diametre reduit dans les deux zones palieres de fagon a creer les deux 
epaulements necessaires a la retenue du cheminement et un diametre 
plus important dans le troncon central mais, le cas echeant, variable de 
facpn a obtenir un comportement specifique en torsion. 

De plus, la presente invention permet une standardisation des 
paliers quelle que soit la raideur recherchee pour I'effet anti-devers et 
done quel que soit le diametre de la barre. 

II suffit en effet de realiser une reduction de diametre dans la zone 
des paliers conduisant toujours a un meme et unique diametre fixe une 
fois pour toute et en prevoyant des diametres varies pour la zone libre 
du troncon central. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui 
va suivre, accompagnee des dessins sur lesquels : 

- les figures la et lb representent des vues de dessus d'une barre 
selon l'invention respectivement avant et apres cintrage ; 

- la figure 2 represente une vue de dessus d'un mode de realisation 
du dispositif de l'invention avec la barre et ses paliers de fixation ; 

- la figure 3 represente une vue en coupe transversale selon AA du 
dispositif de la figure 3 ; 

- la figure 4 represente une demi vue en coupe longitudinale d'une 
variante de realisation de la barre selon l'invention ; 

- la figure 5 represente une demi vue en coupe longitudinale d'un 
autre mode de realisation du dispositif de l'invention ; et, 
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- la figure 6 represente une demi vue en coupe longitudinale d'un 
troisieme mode de realisation de Tinvention. 

La barre stabilisatrice 1 representee sur la figure 1 dans son etat 
d'ebauche comporte deux trongons d'extremites 11 et 12 et un trongon 
5 central 10 alignes. Elle peut etre sous forme pleine ou tubulaire (figure 
4). Les trongons d'extremites 11 et 12 sont usines ou realises plus 
generalement avec un diametre reduit d par rapport au diametre D du 
trongon central 10 en delimitant ainsi des epaulements symetriques 
10a,10b a bords droits. La longueur des trongons d'extremite 11,12 de 
10 diametre reduit d, est determinee de fagon a pouvoir realiser par 
cintrage des trongons coudes 15,16 se prolongeant par des branches 
17,18 sensiblement perpendiculaires au trongon central rectiligne 
comme represente sur la figure lb. 

Les zones comprises entre les trongons coudes 15,16, et le trongon 
15 central 10 forment les zones palieres 13,14, c'est-a-dire les zones ou 
vont etre positionnes les paliers 3,4 de fixation au chassis C Les 
branches 17,18 sont destinees a etre raccordees eventuellement par des 
extremites forgees 17a,18a, soit directement, soit indirectement a des 
roues (non representees). 
20 Le dispositif de l'invention tel que represente sur les figures 2 et 3 

comprend une barre stabilisatrice 1 du type de celle de la figure lb sur 
laquelle sont emmanches ou assembles des paliers 3,4 de fixation au 
chassis C du vehicule. 

A cet effet, le diametre reduit d des zones palieres 13,14 est adapte 
25 au diametre interieur des paliers 3,4, 

Les epaulements 10a,10b situes a la jonction entre le trongon 
central 10 et les zones palieres 13,14 possedent ici une legere courbure. 

Les paliers 3,4 sont montes de part et d'autre du trongon central 10 
et leurs flans lateraux internes 30,40 viennent en butee par appui contre 
30 les epaulements 10a,10b en particulier lorsque la barre 1 est amenee a 
glisser lateralement dans la direction Y+ ou Y-. 

Le corps central 10 de la barre 1 est soit reste en acier brut non 
usine, soit usine lui-meme a un diametre D constant ou variable selon 
un profil defini en fonction de la raideur en torsion recherchee par la 
35 barre 1. Sur la figure 2, on a represente en pointille une variante 
d'usinage possible, en double cone, qui a la particularity de conserver a 



BNSDOCID: <FR 2718391 Al_l_> 



2718391 



5 



chacune des deux extremites 10a et 10b un diametre D superieur au 
diametre d des zones palieres respectives 13 et 14 f . 

Comme illustre en coupe sur la figure 3, le palier 3 est constitue 
d'un manchon central 31 en caoutchouc ou en matiere plastique qui est 
5 fendu longitudinalement pour etre monte par emmanchement sur la 
zone paliere 13 en appui lateral contre 1'epaulement 10a du tronqon 
central 10. 

Le manchon 31 est coiffe par un collet 32 metallique qui est fixe 
par ses brides 32a,32b sur le chassis C La fixation des brides 32a,32b 
10 sur le chassis permet le serrage du manchon 31 elastiquement 
deformable au contact de la barre 1. 

Le dispositif represente sur la figure 5 comporte en outre, de 
chaque cote du tron§on central 10 une bague rigide 2. 

Les bagues 2 sont montees par emmanchement sur les zones 13,14 
15 de diametre reduit entre les flans lateraux internes 30,40 des paliers 3,4 
et les epaulements 10a,10b en assurant ainsi le role d'entretoises. 

Le diametre exterieur des bagues 2 est superieur a celui du tron§on 
central 10 entre les epaulements 10a,10b de fagon a offrir aux flans 
internes 30,40 des paliers 3,4 des faces d'appui de superficie plus 
20 importante que celle des epaulements. 

Le diametre exterieur des bagues 2 peut eventuellement etre 
superieur au diametre exterieur de la partie cylindrique du manchon 31 
des paliers. 

Sur la figure 6, la bague rigide 2 comporte une gorge peripherique 
25 20 dont les dimensions sont determinees pour y loger le palier 3 et 
former ainsi une entretoise de support entre le palier 3 et la zone paliere 
13 de la barre 1. Dans ces conditions, le palier 3 n'a aucun contact direct 
ni avec les zones palieres 13,14 ni avec les epaulements 10a,10b. 

Dans cette configuration, on peut choisir soit d'avoir la bague 
30 d'entretoise 2 a la fois collee au palier 3 et a la barre 1 dans sa zone 
paliere 13, soit de n'avoir de collage qu'entre la bague 2 et le palier 3. 
Dans le premier cas, il n'y a pas de mouvement de rotation relatif 
possible entre la bague 2 et la zone paliere 13. Dans le second cas, un 
mouvement de rotation par glissement est possible. En revanche, dans 
35 les deux cas, le mouvement de cheminement selon Y+ ou Y- est 
interdit grace aux epaulements 10a (et 10b non represente). 



BNSDOCIO: <FR 2718391 A1 J_> 



2718391 



6 

REVENDICATIONS 

1. Dispositif anti-devers pour vehicule automobile comprenant 
une barre stabilisatrice (1) constitute d'un troncpn central (10) 
sensiblement rectiligne rendu solidaire du chassis (C) au moyen de 

5 paliers de fixation (3,4) et qui se prolonge de part et d'autre via des 
troncons coudes (15,16) par deux branches (17,18) sensiblement 
perpendiculaires raccordees en partie inferieure, directement ou 
indirectement a des roues, caracterise en ce qu'au moins les zones 
(13,14) correspondant a la position des paliers (3,4) ont un diametre 

10 exterieur reduit (d) delimitant avec le troncpn central (10) des 
epaulements (10a,10b) contre lesquels les flans lateraux internes (30,40) 
des paliers (3,4) viennent en butee. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
branches (17,18) et les troncons coudes (15,16) ont egalement un 

15 diametre exterieur reduit sur toute leur longueur. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que le 
troncpn central (10) de la barre (1) est en acier brut non usine. 

4. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce que le 
troncpn central (10) de la barre (1) est usine a un diametre ou selon un 

20 profil correspondant a une raideur en torsion determinee pour ladite 
barre (1). 

5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, caracterise en ce que les 
zones (13,14) de diametre reduit sont chacune pourvue d'une bague 
rigide (2) formant entretoise entre les flans lateraux internes (30) des 

25 paliers (3) et les epaulements (10a,10b). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce que lesdites 
bagues (2) sont realisees en deux parties assemblers par collage et ont 
apres mise en place un diametre exterieur superieur a celui du troncpn 
central (10) entre les deux epaulements (10a,10b) pour offrir aux flans 

30 internes (30,40) des paliers (3,4) des faces d'appui de superficie plus 
importante. 

7. Dispositif selon la revendication 5 ou 6, caracterise en ce que 
lesdites bagues (2) component une gorge peripherique (20) dont les 
dimensions sont determinees pour y loger un palier (3,4) en formant 

35 ainsi une entretoise de support dudit palier vis-a-vis de ladite barre (1). 
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8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce que la 
bague (2) est collee a la zone paliere (13,14) en interdisant ainsi tout 
mouvement de rotation relatif entre ladite bague (2) et ladite zone 
(13,14). 

9. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce que la 
bague (2) est simplement emmanchee sur la zone paliere (13,14) en 
autorisant un mouvement de rotation relatif entre ladite bague (2) et 
ladite zone (13,14). 

10. Dispositif selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que ladite barre (1) est constituee d'une tube creux. 

11. Dispositif selon Tune des revendications psecedentes, 
caracterise en ce que les zones (13,14) de diametre reduit son! srealisees 
par usinage prealablement au cintrage des troncons coud6s (15,16). 

12. Dispositif selon l'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce que lesdits epaulements (10a,10b) sont a bords droits. 

13. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 11, caracterise en 
ce que lesdits epaulements (10a,10b) sont a bords inclines. 

14. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 11, caracterise en 
ce que lesdits epaulements (10a,10b) sont a bords courbes. 
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